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boracion de la Iglesia catdlica), 22 y 23 (proteccion general de los bienes del
patrimonio histérico y preservacion de bienes inmuebles), 26 (deber de conser-
vacion), 31 (colocacion de elementos exteriores), 37 (autorizacion de obras), 40
(licencias) y 41 (criterios de intervencién en los bienes de interés cultural) y 45
(bienes muebles incluidos en uno bien de interés cultural).

5. Otras figuras de proteccion actualmente existentes

a) Este elemento se encuentra incluido en el Catdlogo de proteccion de
edificios y elementos de interés histérico, artistico, arquitecténico y paisajistico
de Palma con laficha 12/09 y con grado de proteccién A1 con respecto alaigle-
siay con laficha12/10y con grado de proteccion A1 con respecto a Convento.

b) Asimismo, tal como se ha expuesto, este elemento se encontrado inclui-
do dentro de la delimitacién de conjunto historico de Palma, declarado en fecha
11.06.1964 con R-1-53-0000046 (BOE 158 de 02.07.1964). Este conjunto his-
térico cuenta, desde el afio 1995, con su PGOU aprobado como instrumento de
planeamiento equivalente a un plan especia de proteccién de los que sefiala la
ley 12/98 a su arte. 36.

Anexo 2. Planimetria. (Ver version catalana)
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Num. 5227
Declaracion de Bien Catalogado a favor del conjunto de edificios
de la estacion del ferrocarril de Palma-Inca, término municipal
de Palma.

El Consell de Mallorca en la sesion ordinaria del Pleno que tuvo lugar el
dia’5 de febrero de 2007, adoptd, entre otros, el siguiente acuerdo:

A la vista que, mediante el acuerdo de fecha de 19 de mayo de 2006 la
Comision Insular de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Patrimonio
Historico acordd laincoacion del expediente de declaracion de Bien Catalogado
afavor del conjunto de edificios de |la estacion del ferrocarril de Palma-Inca

A la vista que, mediante acuerdo de fecha 17 de noviembre de 2006, la
Comision de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Patrimonio Histérico de
Mallorca acordé informar favorablemente este expediente y elevarlo a Pleno
del Consell de Mallorca para su declaracion.

Visto el informe juridico de fecha 21 de noviembre de la Jefa de Seccion
Juridico Administrativa del Servicio de Patrimonio Histérico.

Por todo €ello, y en virtud de lo que dispone e Titulo | delalLey 12/1998,
de 21 de diciembre, del Patrimonio Histérico de las |slas Baleares, y de acuer-
do con las competencias atribuidas por la Ley 6/1994, de 13 de diciembre, alos
Consells Insulars en materia de Patrimonio Histérico, y el Reglamento Organico
del Consell de Mallorca, aprobado por el Pleno del 8 de marzo de 2004, este
Presidente de la Comision de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y
Patrimonio Histérico eleva a Pleno la siguiente propuesta de acuerdo:

| Declarar Bien Catalogado el conjunto de edificios de la estacion del
ferrocarril de Palma-Inca en e término municipal de Palma, la descripcidny la
delimitacion del cual figuran a informe técnico de fecha 26 de abril de 2006 que
se adjuntay forma parte integrante del presente acuerdo.

Il Los efectos de esta declaracion son los que genéricamente establecen
la Ley 12/1998, de 21 de diciembre, del Patrimonio Histérico de las Islas
Baleares y la normativa concordante.

Il Este acuerdo debe publicarse en el Boletin Oficial delas|slas Baeares
y debe anotarse en el Catdlogo Insular de Patrimonio Histérico de Mallorcay
comunicarse ala Comunidad Auténoma de las Islas Baleares para que proceda
a su anotacion en el Catdlogo General del Patrimonio Histérico de las Islas
Baleares.

IV Este acuerdo debe comunicarse a los interesados, al Ayuntamiento de
Palmay al Gobierno de las Islas Baleares.

Contra este acuerdo que agota a la via administrativa se pueden interpo-
ner, alternativamente, 10s recursos siguientes:

a) Directamente el recurso contencioso administrativo ante el tribunal que
resulte competente, en el plazo de dos meses, contadores a partir del diasiguien-
te de la notificacion del presente acuerdo.

b)EI recurso de reposicién potestativo delante del érgano que ha dictado
este acuerdo, el Pleno del Consell, en el plazo de un mes, contador a partir del
dia siguiente de la notificacion del presente acuerdo. Contra la desestimacion
expresa del recurso de reposicion podra interponerse el recurso contencioso
administrativo, en el plazo de dos meses, contadores a partir del diasiguiente a
de la recepcion de la notificacion de la desestimacion del citado recurso.
Transcurrido un mes desde lainterposicion del recurso sin que se haya notifica-
do le resolucion, podrainterponerse el recurso contencioso administrativo, con-
trala desestimacion presunta del recurso de reposicion, sin limitacion temporal,
mientras no haya resolucién expresa.

No obstante lo anterior, se puede gercitar, s es el caso, cualquier otro
recurso que se estime pertinente. Todo ello de conformidad con la Ley 29/1998,
de 13 dejulio, reguladora de la jurisdiccion contenciosa administrativa y de la
ley 4/1999, de 13 de enero, de modificacién de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de régimen juridico de las administraciones publicas y del procedi-
miento administrativo comun.

Palma, 13 de febrero de 2007

El secretario general del Consell de Mallorca
Jeroni M. Masi Rigo

Anexo 1(Se publica como anexo un extracto del informe técnico de fecha
26 de abril de 2006. El informe integro en que hace referencia el apartado | del
acuerdo de declaracion, consta al expediente administrativo n°® 131/06. Este
expediente se podra consultar en las dependencias del Servicio de Patrimonio
Histérico (c/ Genera Riera, 113, 1°. 07010- Palma) por aquellos interesados en
el procedimiento y que acrediten esta condicion, de acuerdo con lo que dispone
el art. 31y ss. de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de régimen juridico de
las administraciones publicasy del procedimiento administrativo com(n, modi-
ficada por laLey 4/199, de 13 de enero).

I. Fichatécnica

- Denominacion: Conjunto de edificios de la estacion del Ferrocarril de
Palma-Inca

- Situacion: Plaza de Espafia, ¢/ Eusebio Estada

- Municipio: PAdma

- Autoria: Eusebi Estaday otros

- Cronologia: 1874-1930

- Adscripcién estilo.: Principalmente modernista

- Usos: equipamiento

- Clasificacion suelo: urbano

I1. Memoria descriptiva

El espacio ocupado por |as estaciones ha sufrido los Ultimos afios un gran
proceso transformador con la construccion del Parque de las Estaciones, con el
objetivo de convertir aquel espacio en el nlcleo principal del transporte pablico
interurbano, entre Palmay el resto de nlcleos de laisla, asi como la creacion del
espacio libre central de la ciudad.

El desarrollo de este proyecto ha comportado que, de todas las edificacio-
nes que conformaban el conjunto de la estacién de Palma a Inca, tan sblo que-
den alaactualidad algunas de las més significativas, sea parasu funcion, sea por
sus caracteristicas arquitectonicas, ilustrativas de un proceso socioeconémico en
el cual el tren jugd un papel decisivo:

1. Hostal Términus.

Establecimiento hotelero construido en 1913 por la compafia
Ferrocarriles de Mallorca

Esta situado en la esquina de la calle de Eusebi Estada y de |la plaza de
Espafia. Es un edificio de dos plantas que ocupa una superficie de 420 metros
cuadrados. Esta formado por tres cuerpos. El cuerpo central, que sobresale lige-
ramente con respecto alos otros dos, esta cubierto por unaterraza, mientras que
los cuerpos laterales presentan un tejado de teja romana a cuatro vertientes.
Aunque fue construido con posterioridad en los edificios de vigjeros y adminis-
trativo, en lineas generales reproduce |os mismos rasgos estilisticos y decorati-
vos. Asi, como en los edificios vecinos, los angulos aparecen coronados por
acréteras en forma de palma. Todavia se usa como hostal y cafeteria.

21 3. Edificio de vigeros y edificio administrativo.

Estos dos edificios fueron construidos el afio 1875. El solar escogido para
su emplazamiento en aguellos momentos ocupaba una zona extramuros de la
ciudad pero cerca del cintur6n amurallado, en la cua la normativa militar pro-
hibiala construccion. Gracias ala presion gjercida por la diputacion y los ayun-
tamientos de laisla el Ministerio de la Guerra concedi6 € permiso para levan-
tar la estacion en este lugar, aunque condicioné fuertemente las caracteristicas.
Asi, los edificios se disefiaron para permitir su rapida voladura en caso de ata-
que y de una sola planta para no tapar la vista desde las murallas ni ofrecer
cubierto a posibles enemigos que se acercaran. Ademas, por debajo de los edi-
ficios se excavaron galerias de contramina para hacerlo volar todo en caso de
asalto.

Ambos edificios estan situados simétricamente a cada parte de las vias.
Tienen una estructura parecida, de planta rectangular y una sola atura. Ocupan
385 metros cuadrados de superficie cada uno. Su decoracion es escasay de ins-
piracion clasicista. Lafachada principal de cada uno delos edificios, situada en
uno de sus lados largos, presenta una parte central flanqueada por pilastras y
coronada por un pequefio fronton. Rematan las pilastras y los &ngulos del edifi-
cio acréteras en formade palma. En el centro de cada frontén hay una placarec-
tangular con la fecha de construccién de los edificios en cifras romanas. Sobre
laplacacon lafechahay un elemento cuadrangular con la parte superior adoble
vertiente y coronado por pequefias acréteras en forma de pama. El centro de
este elemento presenta una moldura circular que, en el caso del edificio de via-
jeros, ha sido vaciada. La distribucion interior es diferente en cada uno de los
dos edificios, de acuerdo con las distintas necesidades y usos.

En la construccion de estos edificios se utiliz6 piedra de marés proceden-
te de las canteras del Coll d’en Rabassa. También hay que destacar €l uso del
hierro, como por ejemplo en el interior de la sala de espera del edificio de via-
jeros, en la cua una columna de fundicién sostiene el envigado de madera, 0 a
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la marquesina de la fachada principal de este mismo edificio. Son igualmente
destacables elementos como €l reloj, en el exterior del edificio de vigjeros, o los
soportes metélicos con formas vegetales de la iluminacion exterior.

4. Edificio de la méguina de vapor y chimenea.

Este edificio, construido con sillares de piedra arenisca, presenta una
estructura y caracteristicas condicionadas por su funcién: contener la maquina
de vapor fija que impulsaba toda la maquinaria de los talleres de la compafiia
ferroviaria. Es un edificio de 168 metros cuadrados -de 15,7 x 10,7 metros- con
una cubierta de teja plana a doble vertiente y con un gran respiradero. Del exte-
rior destacan los grandes pilares que sobresalen a los &ngulos y a la parte cen-
tral de las fachadas.

Cerca de este edificio pero exento se encuentra la chimenea de la maqui-
nade vapor. Presenta una base cuadrangular y esta construida con ladrillos cer&
micos. La aturaoriginal era de 24 metros pero fue decapitado.

La mégquina de vapor, situada en el espacio centra del edificio, es de la
casaAlexander, de Barcelona. Se desconoce la fecha exacta de compra, aunque
se debié adquirir entre 1881 y 1934. El Alexander no se detuvo hasta 1959,
cuando ya habia estado parcialmente sustituida. Es un importante ingenio, con
pistén vertical y 40 CV de potencia. Conserva casi todos sus elementos. Asi, €l
pistén estafijado en el sueloy através de una bielaimpulsa un gran volante de
inercia. El gje del volante de inercia es sujetado por un travesario de fundicion
engastado a dos pilares de obray sostenido por dos columnas de fundicién aca
naladas. El volante de inercia estd a lado de un muro, detrés del cual hay un
gran tambor de fundicion que, através de una correa, debi6 impulsar € sistema
de &rboles de transmision que movia toda la maquinaria del ferrocarril. La cal-
dera debe estar enterrada en una de las salas laterales del edificio.

5. Carpinteriataller de montaje.

Edificio construido hacia el final de la década de los veinte del siglo pasa-
do, a mismo tiempo que el puente del tren. Erausado como carpinteria de mon-
taje de coches y vagones.

Se trata de un edificio de dos alturas que ocupa una superficie de 675
metros cuadrados (45 x 15 metros). Esta construido con sillares de piedra are-
nisca. La cubierta, a doble vertiente y con claraboya, esta soportada por una
armadura metdlica. Las aperturas consisten en grandes ventanales en la primera
plantay portales para el acceso delos cochesy vagones en la plantabaja. Esuna
construcci6n basicamente utilitariay la decoracién se reduce alas sencillas mol-
duras que rematan |as pilastras en el exterior del edificio. Recientemente hasido
rehabilitado y transformado en estacién de autobuses. Del interior no quedanin-
gun rastro originario.

6. Almacén de recambios.

Edificio destinado a almacén de recambios de la compafiia ferroviariay a
oficinaparael servicio detalleresy traccion. No se conoce lafecha exactade su
construccion, aunque ya existia en 1951, en e momento de cesion de la explo-
tacion al Estado.

Se trata de una gran nave industrial de dos plantas de 37,4 por 10,7
metros, eso es de 400 metros cuadrados de superficie. La cubierta es de teja
plana a doble vertiente y con una gran claraboya. Una serie de ventanales cua-
drados recorre las dos plantas del edificio. Es una construccion totalmente uti-
litaria, sin ningQn tipo de elemento ornamental.

El interior esta dividido en dos partes: el amacén y las oficinas. La parte
de almacén ocupa una superficie de 324 metros cuadrados. El interior de este
espacio esta configurado por una gran estructura metdlica con tres niveles de
estanterias construidas con railes para almacenar piezas de todo tipo en com-
partimentos de madera de diferentes medidas. En los dos primeros niveles se
encuentran seis estanterias dispuestas entorno a tres vacios protegidos con
barandas. El nivel superior es més estrecho. Entre los vacios hay un rail por
donde dehié circular un ternal que permitia subir y descender las piezas méas
pesadas. Una escalera cerca de la entrada del amacén permite acceder a cada
uno de los niveles.

La parte correspondiente a oficinas, de 76 metros cuadrados, esta dividi-
daen dos plantas y porche. Alojabalas duchas del personal, las oficinas del ser-
vicio detalleresy traccion y el archivo de este servicio.

I11. Estado de conservacion

Resulta evidente, tal como ya se desprende de la lectura de las memorias
histéricay descriptiva, que el estado de conservacion tipol 6gico de todo el con-
junto de urbanizacién y construccionesy elementos méviles de los ferrocarril de
Palma-Inca en Palma disfrutaba de un alto nivel de conservacion hasta la cons-
truccion del llamado Parque de las estaciones, en las postrimerias del siglo XX.
Aun asi, tantos |os valores derivados del emplazamiento del lugar, como los edi-
ficios mas importantes se han mantenido hasta la actualidad.

Respecto del estado de conservacion de las edificaciones descritas, hay
gue decir que de las mismas se han mantenido en todas ellas tanto la composi-
cién volumétrica como su aspecto exterior.

Hay diferencias respecto de la conservacién tanto de los espacios interio-
res, como de |os diferentes utensilios maquinariay piezas méviles del conjunto
ferroviario, pues en algunos casos los cambios de usos han variado totalmente
la configuracion interior, como es el caso de lo que erala carpinteriay el taller
de montaje, que en la actualidad presenta un uso de estacién de autobusesy que

tanto su espacio interior como su contenido havisto del todo modificado. El edi-
ficio del hostal Términus en cambio, sélo ha sido restaurado en su exterior, pero
el interior no ha sido objeto de intervenciones de importancia

En general se puede decir que todos los edificios han sido objeto de res-
tauracion de sus exteriores, fachadas y cubiertas, algunos con més adecuacion
en cuanto a materiales y técnicas tradicionales que otros.

IV. Principales medidas de proteccion

Cuando se trata de especificar las principales medidas de proteccion y
directrices de intervencion en un BC, normalmente se distingue que las obras a
Ilevar a cabo se tendrén que ver limitadas a las de consolidacién, conservacion
0 restauracion. En este caso y dadas las caracteristicas de los elementos objeto
del informe parece claro que en principio, se tendra que mantener la volumetria
actual mente existente.

Latipologia industrial de estos elementos hace que se tengan que prote-
ger con especia cuidado todos |os elementos estructurales, soportesy cubiertas,
asi como el tratamiento de los materiaes en cada una de las situaciones, por 1o
tanto, se tendra que mantener el lenguaje y los materiales y formas constructi-
vas originales.

Aquellas intervenciones que por su ambito de actuacién se considere pue-
dan afectar elementos susceptibles de ser estudiado con metodologia arqueol 6-
gica, tendrén que ir acompafiadas o precedidas de un un estudio arqueol égico.

Ya constan en la ficha del Catdlogo municipal de Palma las principales
directrices de proteccion a aplicar en estos inmuebles.

En todo caso, tendré que atenerse a lo que sefiala la ley 12/98, del patri-
monio histérico de las |slas Baleares, especialmente en sus articulos 3 (colabo-
racion de los particulares), 22 y 23 (proteccion general de los bienes del patri-
monio histérico y preservacion de bienes inmuebles), 26 (deber de conserva-
cién), 31 (colocacion de elementos exteriores), 37 (autorizacion de obras), 40
(licencias) y 41 (criterios de intervencion en los bienes de interés cultural).

V. Otras figuras de proteccion actual mente existentes

El conjunto de la estacion del ferrocarril se encuentra incluido en el
Catdlogo de proteccién de edificios y elementos de interés histérico, artistico,
arquitectonico y paisgjistico de Palma con laficha 54/09 y con grado de protec-
cion B.

Anexo 2 Planimetria (ver version catalana)
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Declaracion como Bien de Interés Cultural con la categoria de
zona arqueol6gica a favor del yacimiento arqueoldgico del Moli
Paperer —26/52-, 26/54, 26/56, Manacor.

El Consell de Mallorca en la sesién ordinaria del Pleno que tuvo lugar el
dia 5 de febrero de 2007, adopto, entre otros, el siguiente acuerdo:

A la vista que, mediante acuerdo de fecha de 23 de enero de 2003, la
Comision de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Patrimonio Histérico de
Mallorca acordé la incoacién del expediente de declaracion de Bien de Interés
Cultural a favor del yacimiento arqueoldgico del Moli Paperer —26/52, 26/54,
26/56-, Manacor.

A lavistaque, mediante acuerdo de fecha de 17 de noviembre de 2006, la
Comision de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Patrimonio Histérico de
Mallorca acordd informar favorablemente este expediente y elevarlo a Pleno
del Consell de Mallorca para su declaracion como BIC.

Por todo ello, y en virtud del que dispone el capitulo segundo de la Ley
12/1998, de 21 de diciembre, del Patrimonio Histérico de las Islas Baleares, y
de acuerdo con las competencias atribuidas por laLey 6/1994, de 13 de diciem-
bre, alos Consells Insulars en materia de Patrimonio Histérico, y el Reglamento
Organico de la CIM, aprobado por € Pleno del 8 de marzo de 2004, este
Presidente de la Comisién de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y
Patrimonio Histérico elevaa Pleno la siguiente propuesta de acuerdo:

| Declarar como Bien de Interés Cultural, con categoria de zona arqueo-
16gica, la delimitacion del yacimiento arqueolégico del Moli Paperer —26/52
26/54, 26/56-, Manacor, |a descripcion y la delimitacion de la cual figuraen e
informe técnico de fecha 10 de enero de 2003 y de 30 de junio de 2006, que se
adjunta'y forma parte integrante del presente acuerdo.

Il Los efectos de esta declaracién son los que genéricamente establecen
la Ley 12/1998, de 21 de diciembre, del Patrimonio Histérico de las Islas
Baleares y la normativa concordante.

111 Este acuerdo debe publicarse en el Boletin Oficial delas|slas Baleares
y a Boletin Oficial del Estado, y debe anotarse en el Registro Insular de Bienes
de Interés Cultural de Mallorcay comunicarse ala Comunidad Auténomade las
Islas Baleares para que proceda a su anotacion en e Registro de Bienes de
Interés Cultural de las Islas Baleares y se inste su anotacion en e Registro
Genera de Bienes de Interés Cultural del Estado las inscripciones y las anota-
ciones que se realicen.

IV Este acuerdo debe comunicarse alos interesados, al Ayuntamiento de
Manacor y a Gobierno de las Islas Baleares.’



